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OZET

Canakkale Deniz Savaglart aslinda bir ulusun bagkentini savunma durumunu, dolayisiyla
iilkesinin kurtulus miicadelesini anlatan G&nemli doniim noktalarindan biri  olarak
tamimlanabilir. Canakkale’de meydana gelen tiim muharebelerin elbette ki savasin
kazanilmasinda 6nemi tartisilamaz. Ancak Canakkale Bogazi'nda ve Gelibolu Yarimadasi
kiy1 sularinda vuku bulan gatismalar, diisman gemilerinin ve denizaltilarinin batirilisi,
bogazin asilamaz oldugunun kanit1 niteliginde olan dnemli bilgiler olarak degerlendirilebilir.
Bogazda diisman deniz kuvvetlerinin engellenememesi ve sonucunda da bu donanmalarin
baskent Istanbul’a varma isteklerini gergeklestirmis olmasi gibi olumsuz durumlar olussayds,
Canakkale Savaslari’'ndaki basari elde edilemeyebilirdi.

Savasmn kazanilmasma dair itilaf devletleri tarafindan tasarlanan tiim planlarm, éncelikle
Canakkale Bogazi'nin asilmasi yoniinde oldugu sdylenebilir. Diisman gemilerinin ve
denizaltilarimin agir hasara ugratilarak durdurulmasi ya da batirilmast sayesinde Deniz
Savaglari’'nda bagartya ulasilmis ve bogazin gecilemez oldugu tiim diisman kuvvetleri
tarafindan anlagilmistir. Bu basarida, bogazin her iki yakasinda mevzilenmis kuvvetli top
bataryalarimizin ve denizaltilarimizin ayrica Nusrat mayin gemisi tarafindan ddsenmis
maymlarin etkisi bityiiktiir.

Deniz savaslarinda Itilaf Devletlerine ait bircok savas gemisi ve denizalti Canakkale
Bogazi'nda batirilmus ve gecislerine izin verilmemistir. Bu sayede Itilaf Devletlerinin
Istanbul’u ele gecirme planlari durdurulmus dolayistyla deniz harekatinda basarili olma
istekleri engellenmistir.

Anahtar Kelimeler: Canakkale Deniz Savasi, Osmanli Devleti, Savas Gemisi,
Denizalti



SUMMARY

Canakkale Naval Warfares can basically be defined as a historic moment that tells of the
campaign for liberation of its country and the state of defence of a nation’s capital. The
importance of all battles taken place in Canakkale surely are not ignored in winning the
war, but the attacks occured around the coastal waters of Canakkale Strait and Gallipoli
Peninsula and sinking of the opposer’s ships and submarines can be evaluated as a
significant information which is a proof that the strait can not be surpassed. If the enemy
naval forces could not kept down and as a result of this, their willing to arrive at
Istanbul had come true, the success in Gallipoli campaign was not able to obtain.

That can be stated that all arrangements planned by the Entente Powers on succeeding
in war are primarily about the passing the Canakkale Strait. Since the enemy forces and
submarines have been stopped with severe damage or sunk, there have achieved success
in naval battles and it was accepted by all the enemy forces that the strait was
impassable. In this success, the powerfull emplacements deployed on both sides of the
strait and our submarines and besides the mines laid by the Minelayer Nusret had a
great effect.

In Naval Warfares, many battleships and submarines owned by Entente Powers were
sunk in the Canakkale Strait and not allowed to drive into the sea of Marmara. Thus, all
the plans of Entente Powers aim for conquering Istanbul were interrupted and their will
on winning in naval battle has been obstructed.
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Giris

Canakkale Deniz Savaglarina yakin bir agidan bakildiginda aslinda kuvvetli
denizaltilartyla, kruvazorleriyle, agir silahli savas gemileriyle dikkat ¢ceken
cok kuvvetli bir itilaf donanmas1 goze carpar. Bu kuvvetlerin asil amacinin
hi¢bir maymna ¢arpmadan, bogaz kiyisindaki top ateslerinden etkilenmeden
Canakkale Bogazini gecip Istanbul’u ele gegirme istekleri bircok kaynakta
belirtilmektedir'. Ancak sonug istedikleri gibi olmamis, donanmanin
zamanin en modern agir silahli, en iyi diye tabir ettikleri savas gemileri teker
teker agir yaralar almis ve bir¢ogu da Canakkale Bogazinin derin sularinda
batmistir. Canakkale Deniz Savaslar1 sirasinda harp gemilerinin ve
denizaltilarin savas sirasindaki pozisyonlari, hedefleri ve fiziki durumlar
birgok yerli ve yabanc kitapta yer almustir’.

'Canakkale Bogaz Komutanhgi, Canakkale Deniz Savaslar1 1915. Kiiltiir Yay., No:51, Istanbul 2004, s. 100; F.
Charles Roux, Canakkale’de Ne Oldu? Phoenix Yaymevi, Ankara 2007.

“Mete Tuncoku, Canakkale 1915 Buzdagimmin Alt, TBMM Kiiltiir, Sanat ve Yayin Kurulu Yayinlari, No:107,
Ankara 2005; Victor Rudenno, Gelibolu Denizden Saldiri, ed. Mithat Atabay, cev. Dilek Cenkgiler, ODTU
Yayincilik, Ankara 2009; Canakkale Bogaz Komutanligi, Canakkale Deniz Savaslar1 1915. Kiiltiir Yayinlar,
No:51, Istanbul 2004.
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Buna ragmen Canakkale Bogazinin ve Gelibolu Yarimadasi kiy1 sularinin
derinliklerinde yatan batiklarin sualtindaki son fiziki durumlarma iligkin
bilgi ve yorumlar olduk¢a az sayidadir. Batis esnasinda tutulan askeri
kayitlarin gemilerin batisi ile ilgili oldukga ayrintili bilgiler verdigi kesindir,
ancak gemilerin ve denizaltilarin derin sularda batirildiktan sonraki fiziki
durumlan ile ilgili kayitlarin eksik oldugu sdylenebilir. Gemilerin mermi
durumlari, aldiklar1 yaranin yeri ve boyutlar ile batis esnasinda akinti
sonucu aldiklar1 yatis pozisyonlar1 hakkindaki bazi bilgilerin, gemiler
battiktan sonra almmasi oldukga giictiir. Ozellikle inceleme kapsaminda
olan bazi savas batiklarinin 30 metre’nin tlizerindeki derin sularda batmus
olmasi da arastirmalar1 zor kilan bir durum teskil etmektedir. Bu sebeple
sualtindaki fiziki durumlarinin 6nemi c¢aligmada vurgulanmak istenmistir.
Calismalarin azlhigindaki temel sebeplerin derin sularda bilimsel ¢aligma
yapma zorlugu, dalis riskleri ve gilivenlik oldugu agiktir. Ayrica bundan
onceki zamanda sualtinda hi¢ incelenme sans1 olmayan, derin sularda batmis
halde bulunan itilaf Devletlerinin ve Osmanli donanmasinm savas
gemilerinin hava tiipii veya karisim gaz kullanilarak sualti video ¢ekimleri
yaptlmamistir. Sualtt dalis teknolojisinin 1940’11 yillarda gelismeye
bagladigin1 aklimiza getirdigimizde o giinkii sartlarin deniz teknolojisinin ne
kadar eksik oldugu dikkatimizi geker.

Bu zamana kadar gemilerin battiklari mevkilerde ayrintili ¢alisma
yapilamamistir. Cilinkii gemilerin battiklar1 yerler bogazin akintisinin ¢ok
giiclii oldugu, dalis acisindan cok risk tasiyan gemi trafigine agik
bolgelerdir. Arastirmada, Canakkale Savaslari sirasinda batirilan tilaf
Devletlerine ve Osmanli Donanmasina ait olan savas gemilerinin son fizik
durumlar1 hakkinda bilgi vermek amaglanmistir. Calismaya ek olarak ilk kez
savas batiklarinin sualti goriintiileri eklenmistir. Batiklara zorlukla yapilan
riskli daliglarda elde edilen bu sualti goriintiileri ile gemilerin battiktan
sonraki durumlarina, yara aldiklari bolgelere ve dipte yatis konumlarina
iliskin bircok bilinmeyen bilgi daha agik sekilde dile getirilecektir.

itilaf Devletleri ve Osmanli Donanmasi Acisindan Canakkale
Savaslarindaki Ik Durum, Deniz Savaslar Siireci ve Sonrasi

Osmanli devletinin can damari olarak diisiniilen Canakkale cephesine,
deniz savaslarmin cok dncesinde baskent Istanbul’a giden en kestirme
yol olarak bakilmaktadir. Savas plani Ingilizler tarafindan hazirlanmustir.
Baskentin ele gecirilmesi Ingilizlerin Misir’da rahatlamasini saglayacak,
Rusya’ya askeri yardimi yapilabilecek ve tarafsiz kalan balkan devletleri
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ingiltere lehine karar verebilecekti’. Miittefik donanmasi komutam
Amiral Carden’in planina gore; Canakkale Bogazi girisinde Rumeli
yakasindaki Seddiilbahir, Ertugrul ve Anadolu yakasindaki Kumkale,
Orhaniye tabyalar tahrip edilecek, Bogaz’in orta kismindaki bataryalarin
tahribi olacak ve Kepez Burnuna kadar olan mayin hatlar1 taranacak,
Kilitbahir-Canakkale hattinda bulunan merkez tahkimat tahrip edilip
mevcut mayinlar temizlenerek donanmaya yol acilacak, hasara ugratilan
tabyalarin tekrar faaliyete gecmesi kara birlikleri tarafindan 6nlenecek ve
yolu agilacak olan miittefik donanmasi Marmara’ya girip baskent
Istanbul’u ele gegirecekti®.

Canakkale Bogazi’nin savunmasinda Bogaz girisi ve merkez iki ana
istihkam grubu olusturulmustu. Bogaz giris grubu Rumeli yakasindaki
Seddiilbahir ve Ertugrul, Anadolu yakasinda Kumkale ve Orhaniye
tabyalarindan; Merkez grubu Rumeli Hamidiye, Mecidiye, Namazgah ve
Degirmen Burnu tabyalar1 ile Anadolu yakasindaki Anadolu Hamidiye,
Mecidiye ile Cimenlik ve Nara tabyalarindan meydana gelmekteydi.
Bogaz etrafina kurulan tabyalarin yeterli olmayacag: diisiiniiliip yeni
tedbirlerin alinmasi glindeme geldiginde tahkimatin bogazin igine
yapilmasi Onerilmisti. Tahkimatlarin en 6nemlisi bogazin mayin hatlari
ile kapatilmasiydi. Bu sebeple 13 Aralik 1914 tarithine kadar Havuzlar-
Kepez Burnu yukarisina (birinci hat), birinci mayin hattinin 800 metre
gerisine (ikinci hat), Dardanos- Baykustepe Burnu arasina (iigiincii hat),
ticlincli hattin giineyine (dordiincii hat), Anadolu ve Rumeli Hamidiye
tabyalar1 arasina (besinci hat) ve tiglincii mayin hattinin Anadolu tarafina
(altinc1 hat) olmak iizere toplam 162 maym dokiilmiistiir. ilerleyen
zamanda bu mayin sayisinin 567 mayina kadar arttigi goriiliir. Bogaz
savunmasindaki diger tedbir ise Bogaz’da bir geminin sabit batarya
olarak kullanilmas: fikriydi’.

Uygulanan giivenlik tedbirleri karsilastirildiginda mayin hatt1 dokiilme
fikrinin savasta Tiirk ordusuna biiylik avantaj getirdigi goriilmektedir.
Kiyida alinan tedbirlerin basinda top bataryalari gelmekteydi. Ancak
bunlar sadece denizaltiy1 veya periskopunu gordiiklerinde ates acgabilir
yetkinlikteydiler. En etkili tedbirlerden bir digeri Bogaz’in Nara
gecidinde bir denizalti engel ag1 kurulmasiydi. Nara-Bigali arasina
konulan ag baslangicta 40 metre derinlige daha sonralari 70 metre

* Ahmet Uslu, Canakkale 1915, Seddiilbahir 1915 Ozel Miizesi Yaymlari, izmir, 2008, s. 16.
*Uslu, Canakkale 1915, s.17.
*Erdogan Simsek, Canakkale’de Batirlan Umutlar, Alp Yaymevi, Ankara, 2007, 5.96-100.
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derinlige kadar indirildi. Denizalti gecisini tamamen engelleyebilmek
amaciyla Nara aginin giiney tarafina ikinci bir a§ daha konmustur. Bu
tedbirlere ek olarak yiik bosaltmak amagli Akbas limanmna gelen
gemilerin denizaltilarin torpidolarindan korumak maksadiyla liman
Ontline bir torpido ag1 sabitlenmistir. Galata Kopriisii de daha sonraki
zamanlarda dubalara bagli bu c¢esit aglarla emniyete alinmistir.
Denizaltilarin torpidolarina karst alinan bir diger tedbir ise yiiklerini
bosaltmakta olan gemilerin bordalarina, her iki bordasina sac¢ levhalar
astlmis mavnalar yanastirmakti. Bu savunma sekli sayesinde Burgaz’da
ylikiinli bosaltmakta olan Bithynia adli Avusturya vapuruna bir denizalti
tarafindan atilan ii¢ torpidodan ikisi bu sa¢ levhalara ¢arparak patlamistir.
Bunlara ek olarak tasit gemileri emniyete alinmis, karakol hizmeti
saglanmig ve gozetleme istasyonlari kurulmustur. Denizaltilarla
miicadelede deniz ugaklarinin kullanilmasi ve yine bu amagla bombaci
gruplarin teskil edilmesi gibi tedbirler de uygulanmustr®.

Marmara Denizi, sahillerindeki kdylerin azligi nedeniyle goézetleme
imkaninin olmamasi, miittefik denizaltilar1 i¢cin saklanmaya miisait
koylar barindirmasi gibi sebeplerden dolay1r kaynaklarda denizalti
harekati i¢in cok uygun yer olarak isimlendirilmistir’.

10 Agustos 1914’te Akdeniz’de Ingiliz gemilerini batiran ve bazi
limanlar1 bombalayan Yavuz ve Midilli gemileri (Goeben ve Breslau)
Canakkale Bogazi &nlerine geldiler. Ingiliz donanmasi tarafindan
izlendikleri i¢in c¢areyi Osmanli limanlarina sigimmakta aramislardi.
Gemiler alman subaylar ve diplomatlarin girisimleri ile Tiirk karasularina
almmistir ve bogaz gecislerine izin verilmistir. 11 Agustos 1914°te
Alman gemileri ardindan bogaz girmek isteyen ingiliz donanmasina izin
verilmemistir. 29 Ekim 1914 tarithine baktigimizda Karadeniz’e ¢ikarak
Rus limanlarin1 bombalayan Yavuz ve Midilli gemilerinin Osmanl
imparatorlugunu istemeden savasin igine soktugunu goérmekteyiz. 3
Kasim 1914’te bombardimana misilleme olarak itilaf donanmasi bogaz
onlerine gelerek bircok bataryamizi top atesine tutmus ve agir kayit
vermemize sebep olmustur®. Savaslarin baslangicinda ise yarar tek gemi
Osmanli donanmasinin gz bebegi Mesudiye idi.

Savasin ilk zamanlar1 incelendiginde aslinda bogaz1 ilk zorlayan
gemilerin diisman denizaltilar1 oldugu ve onlarin Osmanli savas

‘Canakkale Bogaz Komutanligi, Canakkale Deniz Savaslar1 1915, Kiiltiir Yaymlari, No:51, Istanbul 2004, s. 38-41.
’Canakkale Bogaz Komutanligi, Canakkale Deniz Savaslar1 1915, 5.42.
$Uslu, Canakkale 1915, s.18-20.
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gemilerinden bazilari batirdigi goriiliir. 13 Aralik 1914 giinii Ingiliz
denizaltis1 B-11 Sarisiglar mevkiinde sabit batarya olarak gorev yapan
Osmanli savas gemisi Mesudiye’yi batirmistir. 15 Ocak 1915 giinii ilk
devriye seferinde Saphir denizaltis1 bogaza giris yapmistir. Tipki1 B-11
gibi mayimn hatlarim1 gecerek seyire devam eden Saphir de ilerleyen
saatlerde kaybedilen miittefik donanma gemilerine dahil olmaktadir’.

1 ile 14 Mart arasinda 18 Mart saldirisi ile ilgili siirekli planlar yapilmus,
tirk mevzileri topa tutulmus ve maym temizleme denemeleri
gerceklestirilmistir. 14 Mart’a kadar diigsman kuvvetlerine ait olan
gemilerden Canopus, Cornwallis, Swiftsure, Queen Elizabeth, Inflexible,
Prince George, Vengeance, Albion, Majestic, Gaulois, Bouvet,
Agamemnon ve Charlemagne her biri belirli bir mevzi {izerinde
yogunlasarak siirekli Bogaz kiyilarini topa tutmuslar ve mayin temizleme
hareketlerine destek vermislerdir'®. 14 ile 18 mart arasinda mayin
temizleme amacl ¢aligmalar yapildiysa da genellikle basarisiz olmustur.
Bazi noktalar i¢in deniz ugaklar1 kullanilmis ve taranan noktalarin mayin
bakimindan temiz oldugu bildirilmistir'".

18 Mart 1915 giinii saat 08:30’da diisman donanmasi bogazdan igeri
girmeye basladi. Bogazin her iki yakasinda mevki alan Osmanli ordusu
askerleri uzaktan yaklasan harp gemilerinin direncini kirip onlarn
durdurmay1 amaglamisti. 19 Subat 1915°te bogazin her iki tarafin1 agir
atese maruz birakan itilaf donanmasi Tiirk mevzilerinin tamamen
sustugunu ve Bogazi rahatca gegebileceklerini diisinmekteydi'?. Diisman
donanmasinin gemi mevcudiyetine baktigimizda 9 Dretnot, 14 Zirhli
Kruvazor, 34 Kruvazor, 64 Torpil gemisi ve Torpil tarayici, 14 denizalti
olarak dikkatimizi gekmektedir”.

Ingiliz savas gemilerinden Queen Elizabeth, Agamemnon, Lord Nelson
ve Inflexible en gii¢lii birinci grup zirhlilarini olusturuyordu.

Ikinci grupta Fransiz savas gemileri Gaulois, Charlemagne, Bouvet ve
Suffren zirhhilar1 bulunmaktaydi. Ugiincii grup Ingiliz zirhlilarini ise
Prince George, HMS Irresistible, Majestic, Triumph HMS Ocean;

’Rudenno, Gelibolu Denizden Saldury, s.25.

'"Rudenno, Gelibolu Denizden Saldirt, s.45-52.

"Rudenno, Gelibolu Denizden Saldiry, s.53.

"2Ahmet Esenkaya, Canakkale Savaginda Tiirk-Alman Birlikteligi, Canakkale Arastirmalar1 Tiirk Yilligi, Say1: 6-
7, Bahar-Giiz 2008, s. 18.

" Ahmet Altintas, Belgelerle Canakkale Savaslari, Atatiirk ve Canakkale Savaglarini Arastirma Merkezi Yayinlari,
No: 5, Canakkale 1997, s.25.
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Vengeance, Albion, Swiftsure, Cornwallis ve Canapos olusturuyordu'*.
Miittefik kuvvetlere ait savas gemileri, bogazin akintili sularinda son
siirat ilerliyor ve Istanbul’a varip baskenti ele gegirme planlari
yaptryorlardi. Osmanli askerlerinin savasin kazanilmasina dair umutlari,
diisman gemilerinin Nusrat mayin gemisi tarafindan ddsenmis olan
mayinlara carparak batmasi yoniindedir.

Ege Denizi’ndeki giristen bogazin dar kismina kadar mevzilenmis
sekilde hazir bekleyen Tiirk askerlerinden olusan {i¢ savunma grubu
vardi. Birincisi, Canakkale Bogazi’nin iki yakasinda dis savunma birimi
olarak faaliyet gosteren Kuzeyde Seddiilbahir ve giineyde Kumkale
bataryalariydi. 4 adet uzun menzilli ve 20 adet orta menzilli toplar ile
komuta almiglardi. Orta savunma Canakkale Bogazi girisi ile Kepez
arasinda diizenlenmisti. Alan bataryalar1 ve 7 orta menzilli top burada
bulunuyordu. Bogazin icindeki asil i¢ savunma, bati ya da Gelibolu
kiyisindaki Kilitbahir’de ve Asya yakasinda Canakkale’de gruplanmuist.
80 adet topun yalnizca 8 tanesi uzun menzilliydi. Mayml bdlgelere
gelinmeden  Once  diisman  donanmasmin  savag  gemilerinin
uzaklastirilmasi1 gerekliydi. Mevzilenen toplar gemilere hasar verip
uzaklagtirmak ve maymlar1 korumak i¢in, mayimlar ise bogazin
gecilmesini 6nlemek amaciyla kullanildi'®. 559 ile 567 civarinda toplam
176 hatta maym dosenmisti'®. Aslinda kaderin degismesinde en biiyiik
rol bu mayinlara aittir.

Agamemnon ve Inflexible defalarca top mermileri tarafindan vurulup
agir yaralar almis ve ¢ok sayida kayip yasanmistir. Ust giivertesinden
dumanlar yiikselen ve 30 derece yatan Bouvet Fransiz savas gemisi,
sulara gomiilen ilk agir zirhliydi. 14:30°da Vengeance, Albion,
Irresistible ve Ocean, Swiftsure ve Majestic destegi ile tabyalarda hasar
veriyordu. Inflexible mayina c¢arpti. Bunun sonucunda agir hasar aldi ve
Bozcaada’ya dondii. Inflexible ardindan gelen Irresistible ile yaninda
destekei olan Ocean zirhlis1 da Nusrat mayin gemisi tarafindan dosenen
mayinlara ¢arparak agir yara aldi. Kuvvetli bogaz akintisinin siiriikleme
etkisi sonucu saat 19:30’da Irresistible, saat 22:30’da da Ocean
Canakkale Bogazi’nin derin sularinda batti.

Bu ana kadar 3 gemi kaybedilmis 3 gemi de hizmet dis1 kalmigti. Gemi
ozelliklerine dikkat edildiginde en agir savas kruvazorleri olduklar

"*Canakkale Bogaz Komutanlig1, Canakkale Deniz Savaslar1 1915, s.46.
"Rudenno, Gelibolu Denizden Saldir, s.32.
!Rudenno, Gelibolu Denizden Saldur1, s.33.
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acikca gérﬁlmektedir”. Aslinda Canakkale Deniz Zaferindeki basarida
bu kismin pay1 oldukga fazladir. Cilinkii diisman donanmasinin o zamanin
sartlarindaki en iyi zirhlilarinin bazilar1 agir hasarlar alarak hizmet dist
kalmis ve aralarindan birkag1 ise batirilmistir.

19 Mart Cuma giinli saat 09:30’da Amiral de Robeck baskanliginda
durum degerlendirmesi i¢in kaptanlar ile bir toplanti ayarlanmusti'®.
Ancak bu andan sonra higbir planin higbir zeki harekatin miitkemmel
islemeyecegi sdylenebilir.

Nisan 1915°e kadar olan tarihte miittefik kuvvet komutanlari ve onlarin
Denizcilik Bakanligi arasinda siirekli, Canakkale Bogazi’nin asilmasina
dair taktikler iizerine konugmalar yapilmistir. Uygulanacak tedbirlerin
olusacak olan muhtemel engeller ile nasil baglanti gosterecegi
tartisilmistir. Nisan ayimin ilk haftalarinda da tiim mayin tarama islemleri
durdurulmustur. Bu andan itibaren arttk Bogazi ge¢menin ve baskent
Istanbul’u ele gegirmenin tek yolunun Denizalti faaliyetleri oldugu
belirtilebilir. Ancak en biiylik umutlarin baglandigi AE2 denizaltis1 da
Gelibolu sularinda batirilacak ve savasin Tirk askerleri tarafindan
kazanilmasina dair pek ¢ok olumlu basari elde edilecektir. Savasin sualti
kisminda kronolojik sirada denizaltilardan bahsederken belirtmeliyiz ki,
savas sirasinda bircok denizalti Canakkale Bogazi’nin sular1 altinda
saklanmis ve birgok gemi batirmistir. Bu gemiler arasinda Osmanli
gemileri de Miittefik gemileri de yer almaktadir.

17 Nisan 1915°te E-15 Ingiliz denizaltis1 B-11’den sonra bogaza giren
ikinci denizalti idi. E-15 kiy1 tabyalarindan aldigi agir hasar sonucu
karaya oturmus ve terk edilmistir. Avustralya’nin AE-2 denizaltisi,
Canakkale Bogazi’n1 ilk gegen denizalt1 olarak bilinmektedir. 30 Nisan
1915 tarihinde Karabiga Kuzey’indeki Karaburun, Erdek ve Pasalimani
cevresinde gozlendigi ihbarmi alan Sultanhisar torpidobotu denizaltiy1
bulmak i¢in bu bdlgede devriye gezmeye baslamistir. AE-2 tespiti
edildikten sonra torpidobotun saldirilarindan birgok isabet almistir. Hasar
alan AE-2 sualtinda kalamayarak su flistiine ¢ikmis, teslim olmus ve
oldugu yerde batirilmistir. E-14 Ingiliz denizaltist Marmara deniz’ine
giren ve geri donen ilk denizalti olarak bilinir. Denizalt1 27 Nisan 1915°te
Bozcaada’dan ayrilarak Marmara denizindeki ilk gorevine baslamistir.
Kepez’deki ilk mayimn hattin1 sorunsuz gegen E-14, 30 Nisan 1915°te

'"Rudenno, Gelibolu Denizden Saldiry, 5.54-57.
'Rudenno, Gelibolu Denizden Saldiry, s.58.
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Miirefte yakinlarinda Nur-iil Bahir gambotunu batirmistir. 19 Mayis 1915
tarihinde mayin hatlarindan hasar alamadan gecerek bir Fransiz
destroyeri yakinlarinda su istiine c¢ikan E-14 destroyer esliginde
Bozcaada’ya geri dénmiistiir. E-11 Ingiliz denizaltis1 23 Mayis 1915°te
barut fabrikalarin1 korumayla gorevli olan Peleng-i Derya Gambotunu
vasattan isabet ettirdigi torpido ile batirdi. Tekirdag’a giderken iskelede
bagli bulunan Hiinkar Iskelesi Feribotunu batirmistir. Daha sonra
Istanbul Bogazi’na yonelen E-11, 28 Mayis 1915’te Bandirma Yiik
gemisini, li¢ bogaz feribotu ve Akhisar torpido botu konvoyuna saldirma
karar1 vermistir. E-11 Istanbul Bogazinin bu derece yakinlarina gelen ilk
denizalti 0zelligi tasir. Saldir1 esnasinda E-11 tarafindan batirilan
Bandirma Gemisinin kayb1 Osmanli ordusu icin agir bir kayip olarak
bilinmektedir. 29-30 Mayis 1915°te E-11 Bandirmaya varmis, rihtimda
[stanbul’a miihimmat tasiyan Madeleine Rickmers Gemisinin yara
almasina neden olmustur. Usse doniis yolunda Nara civarlarinda E-11
demirli gemilere muhafizlik yapan Ceyhan’1 tespit etmis ve attig1 torpido
ile gemiyi batirmistir. Kilitbahir Onlerinde mayma takilan denizalti
tornistan ile mayindan kurtulmus ve Seddiilbahir yakinlarinda satha
cikarak tiisse intikal etmistir. Marmara ¢evresinde en ¢ok basar1 kazanan
denizalt1 olarak bilinen E-11, Viktorya Kros Nisani ile ddiillendirilmistir.
flerleyen tarihlerde E-14 ve E-11 denizaltilar1 iki sefere daha
cikmiglardir. Bu gorevlerde de bircok Osmanli gemisine ve kara
istasyonuna hasar vermislerdir. E-12, E-2, E-7, H-1 ve E-20 denizaltilar1
da Canakkale Bogazi’'ndan gecerek Marmara’da faaliyet gOsteren
denizaltilardi. Bunlardan E-12, E-2 ve H-1 basarili gorevlerden sonra
iisse sorunsuz donils yaparken, E-20 ile E-7 denizaltilar1 UB-14 Alman
denizaltisi tarafindan batlrllml$tlr19.

Deniz savaslari zamaninda Alman ve Fransiz denizaltilarin Canakkale
Bogazi’ndaki faaliyetleri de agirligimi oldukga hissettirmisti. Alman
denizaltilarinin Tiirk Donanmasina yardim amaciyla savasa gonderilmesi
adma ilk fikirler 1915’in ilk aylarinda ortaya atilmisti. Art arda iki
onemli savas gemisini batirarak itilaf donanmasina 6nemli bir maddi ve
manevi hasar veren U-21, Bogaz’a giren ilk Alman denizaltistydi.
Triumph ve Majestic gemilerinin batirilisi ile bilinen denizalti, Bogaz’da
Tirk Donanmasma biiyikk katki saglamistir®®. UB8 de UB smifi
denizaltilardan Bogaz’a giris yapabilen ilk denizaltiydi ve U-21’den

""Rudenno, Gelibolu Denizden Saldiry, s.59. _ )
20tto Hersing, Canakkale Denizalt: Savasi, cev. Biilent Erdemoglu, Tiirkiye is Bankas: Kiiltiir Yayinlari, Istanbul
2007, s. 17.
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birkag glin sonra Bogaz’a girebilmisti. UB8 ve UB7 denizaltilar
Bogaz’da ¢ok etkili faaliyet gdsterememisler ve Istanbul’a
dénmiislerdi”’. UB3 denizaltist Canakkale’de gorev yapamayan
denizaltilardandi. Kaynaklarda iz birakmadan kayboldugu rapor
edilmektedir. UB7 denizaltis1 bir Rus deniz ucag: tarafindan 23 Mayis
1916 tarihinde ba‘urllmlstlr22 .

UB14’1in, diger UB sinifi denizaltilarla karsilagtirildiginda daha etkin rol
aldig1 gortlebilir. Southland nakliye gemisini, E20 denizaltisin1 ve Rus
savag gemisi Panteleimon batirmistir. Bu tarihten sonra UB smifi
denizaltilarin Bogaz’daki operasyonlarda ¢ok yeterli olmadigina karar
verilmis ve bu tip denizaltilar bir daha Canakkale’deki operasyonlarda
Ingiliz ve Fransiz kuvvetlerine karst kullamlmamistir. UC smifi
denizaltilar UB tipi olanlardan sonra kullanildilar. UC14, UC15 ve UC13
aktif rol alan denizaltilar olarak nitelenebilir. Bunlardan UC13, Tirk
Bayrag tasiyarak seyreden Italyan gemisi Sahina Noria’y1 batirmis ve
Karadeniz’e ilk ulasan Alman gemisi olmustu™. UB44, UB42, UB45 ve
UB46 mayina carpip batan ya da iz birakmadan kaybolan denizaltilar
olarak s6ylenebilir™*.

Savas siiresince Canakkale Bogazi’na dort Fransiz denizaltis1 girmistir.
Bunlarin timi etkisiz hale getirilmistir. Saphir, Joule ve Mariotte
denizaltilar1 dosenen mayinlar ve bataryalarin yogun atiglar1 sonucu
batirilmistir.  Turquoise denizaltisi da Bogazi ge¢me tesebbiisiinde
bulanan ancak kiy1 topgularinin atislariyla hasar gorerek esir alinmistir.
Denizaltilar faaliyet siireleri boyunca 2 nakliye gemisi, 5 buharl tekne ve
14 yelkenli batirmislardir®.

Genel olarak bakildiginda Alman ve Ingiliz denizaltilarimin savas
stiresince daha etkin bir konum sergiledikleri goriiliir. Birinci Diinya
Savasi Oncesine ve harp sonrasi doneme bakildiginda denizaltilarin
stratejik amacli silah olarak kullanildiklar1 ve aldiklar1 gorevlerde
basariya ulastiklar1 sOylenebilir. Hayalet gemiler olarak da adlandirilan
denizaltilar kilit noktalarda énemli adimlar atmiglar ve savasin seyrinin
degismesinde temel rol tistlenmislerdir.

'Rudenno, Gelibolu Denizden Saldirt, s.130-138.

*(anakkale Bogaz Komutanligi, Canakkale Deniz Savaslari 1915, s.49.
»Rudenno, Gelibolu Denizden Saldiry, s.140-144.

**Canakkale Bogaz Komutanligi, Canakkale Deniz Savaslar1 1915, s.49.
*(anakkale Bogaz Komutanligi, Canakkale Deniz Savaslar1 1915, s.47-48.
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Deniz ve Kara Savaslar1 Sirasinda Batirillan Diisman Gemileri ve Su
Altindaki Su Andaki Durumlari

Saphir Denizaltis1

Eyliil 1914 tarithinde Joule, Saphir ve Mariotte denizaltilarindan olusan
kiigiik bir Fransiz kuvveti Midilli adasinda toplanmisti. Temel amaglari
Canakkale ablukasini giiglendirmekti. Fransiz denizaltisi Saphir bu
amacla 17 Aralik 1914’te Bozcaada’ya gelmistir. Ilk seferini 15 Ocak
1915 tarihinde gergeklestirmistir. Denizalti, mayin tarlalarmin altindan
bir kazaya ugramadan gecerek Nara aciklarinda periskop derinliginde
yiizeye ¢ikmistir. Bu sirada Canakkale Motorbotu Isa Reis gambotu
tarafindan goriiliir. Bunun iizerine tekrar dalisa gecen denizaltiya ates
acilir. Malta’da acele ile tamir edilmis olmasina ragmen denizalti
yaklasik 60 metre derinlikte dibe oturur ve sizintilar1 durduramaz. Akan
bataryalardan ¢ikan zehirli gazin yayilmasi nedeniyle kaptanin baska
secenegi kalmaz ve satiha ¢ikarak telsim olur®®. En son, balast tanklarinin
bosaltilmas1 sonucu Saphir, Canakkale Bogazi’nin derinliklerine terk
edilmistir®®.

Batigin 56 metre derinlikte konumlandigi ve govdesinin yaklagik
%75’inin kuma gomiilii oldugu goézlenmektedir. Gemi incelendiginde
hava (oksijen) tanklarinin hala saglam oldugu dikkati cekmektedir. Gemi
yapim yili ve gemiye ait diger bilgi yazilarimin giiniimiize kadar
silinmeden kaldig1 goriilmektedir. Geminin ki¢ kismi ¢iliriimiistiir ve iist
on tarafinda da catlaklar bulunmaktadir. Geminin dip bdlgede, basi
Giliney Batiya, ki¢ kismi ise Kuzey Dogu’ya dogru kiyiya paralel sekilde
yattigr goriiliir. Gemi giiverte kismi {izerine dogru ters doniik
durumdadir. Bu nedenle de lombar kapagi goziikmemektedir. Gemi
etrafinda, ne olduklar1 tam olarak anlagilamayan varil seklindeki biiyiik
silindirler bulunmaktadir. Yiizeyde yaklasik 3,5 - 4 mil hizinda ve 30
metre derinlige kadar devam eden hizli bir akinti mevcuttur. Yiizey
akintis1 dipte yaklasik 1,5 mil hiza kadar diismektedir. Dip kum yapilidir
ve sualtindaki goriis ilkbahar aylarinda yaklasik 5 metredir®’.

*Bernd Langensiepen., Ahmet Giileryiiz, 1828-1923 Osmanli Donanmasi, Kaptan Yaymcilik, Istanbul 2000, s. 34;
ayrica bkz., Rudenno, Gelibolu Denizden Saldir, s.28 ve s.47;

*’Bu konuda bilgisine bagvurulan; Mehmet Giinaydin, Canakkale Olimpik Yiizme Havuzu Miidiirii, Canakkale
Sualti ve Cankurtarma Spor Kuliibii Bas Egitmeni ve Antrendrii.
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Irresistible

Saat 15:00’te Rumeli tabyasi arkasinda biiylik bir yangin g¢ikmisti.
Yangin sonrasi Rumeli Hamidiye Tabyasi atesini kesmisti. Tam bu sirada
HMS Ocean ates etmekte olan Kilitbahir’deki Rumeli Namazgah
istihkami’n1 bombardimana basladi. Rumeli ve Anadolu Mecidiye
Tabyalar ateslerini bu kez de HMS Irresistible {izerinde yogunlastirdilar
*°_ Atilan bir mermi arka bacasmi pargaladi ve bir digeri ise su kesiminin
altma isabet etti®®. Gemi, tabyalardan ayrica bir mermi yarasi aldiktan
hemen sonra saat 15:35°de Nusrat’in doktiigii bir mayina carpti®.

18 Mart 1915°te aldig1 agir hasarlar sonucu batti. En s1g yeri 55, en derin
kismi ise 65 metre derinlikte gozlenmektedir. Geminin battiktan sonra
giivertesinin kiyiya paralel, ki¢ kisminin ise bogaza dogru konumlandigi
goriilmektedir. Gemi giliverte kismi tam olarak kapanmamis ve yaklagik
45 derecelik bir a¢1 alarak konumlanmistir. Bu egiklik sayesinde i¢
boliimleri rahatlikla incelenebilmistir. Dip yapist yart kum, yar1 balgik
yapida olup dibe herhangi bir temasta ani bulaniklilik olugmaktadir.
Geminin muhtemel mayin ¢arpmasindan olusan yarasindan gecildiginde
ya da 45 derecelik ac¢1 yapan giiverte kismi bosluklarindan igeri
girildiginde geminin toplar1 net bir sekilde goziikkmektedir. Gemi yarayi
sancak giiverte kismindan almistir. Yara yaklasik genisligi 5 metre olan
oldukca biiyiik bir deliktir. Mermilerinin ve toplarinin etrafa yayilmis
oldugu goriilmektedir. I¢ kisma alttan girildiginde mermi deposu
gdziikmektedir. Gemi biitiin bir haldedir ve par¢alanmamustir™.

Triumph

Ingiliz Savas gemisi Triumph, Kara Harekati Oncesinde miittefik
donanmasinin diger savas gemilerine destek gorevinde bulunmustur. 18
Mart 1915°te biiyiik saldirtya kilitlenmis olan Amiral de Robeck ilk gemi
grubunu yonlendirmisti. Queen Elizabeth, Agamenon, Lord Nelson ve
Inflexible, Onlerinde hafif tarayicilarla donatilan destroyerler ile
Canakkale Bogazi’na girmisti. Kuzey tarafi Prince George ve Giliney
tarafi Triumph gemileri korumaktaydi. Triumph bu saldirilar siiresince
Asya kiyisindan atilan havan topu ateslerini engellemistir’'.

ZFikret Giinesen, Canakkale Savaslari, Kastas Yayinlari, Istanbul 1986, s.80.

“Murad Hatip, “Gittiler, Gecemediler, Gegemeyecekler,” Deniz Kuvvetleri Komutanh@ Dergisi, say: 595
Ankara, 2000, s. 8.

*Bu konuda bilgisine bagvurulan; Mehmet Giinaydin, Canakkale Olimpik Yiizme Havuzu Miidiirii, Canakkale
Sualt1 ve Cankurtarma Spor Kuliibii Basg Egitmeni ve Antrendrii.

3'Rudenno, Gelibolu Denizden Saldir1, s.54.
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18 Nisan 1915 tarihinde Triumph’a maym taranan bdlgenin Otesine
gecmeden, daha sonralart B-11 denizaltisi oldugu anlasilacak olan
denizalttya ates edilmesi emredilmistir. Denizalti goriilememistir ve
bombardiman basarisiz olmustur’”.

ftilaf devletleri donanmas1 18 Mart 1915 tarihinde aldig1 agir yenilgiden
sonra Bogazin denizden gecilemeyecegi kanisina varmistir. Amiral De
Robeck, Orgeneral Sir lan Hamilton ile yaptigi goriismeler sonrasinda bu
durumu Deniz Bakanligi’na bildirmistir. Bu girisimlerin sonucunda da genis
capli bir ¢ikarma harekatina karar verilmistir™.

Kara ¢ikarma harekatina katilan gemilerden birisi Triumph idi ve ¢ikarmay1
top atesiyle desteklemekten sorumluydu™. 25 Mayis 1915 giini U-21
denizaltis1 Triumph ile karsilasmisti. Aralarinda 275 m mesafe vardi. Torpil
atesl}esndi, savas gemisi pruvasindan agir yara aldi ve kisa zaman iginde
battr™.

En s1g noktasi olan ki¢ boliimii 64, en derin olan bas kismi ise 72 metre
derinlikte gozlenmektedir Geminin karinast Giiney Bati eksenine doniik
durumludur ve batigin etrafi silt ve kavki kaplidir. Bu durum, geminin batis
esnasinda sancak ki¢ makine dairesinden yara aldigini ve hizla batarken ters
dondiigiinii gostermektedir. Gemi giiniimiize kadar gegen siire boyunca
bozulmadan kalmustir. Kuvvetli sualt1 fenerleri kullanilarak geminin makine
dairesi yarasindan gecip i¢ine girildiginde tarotlar gbze c¢arpmaktadir.
Geminin mithimmatindan olan toplar ve top mermileri goze ¢arpmaktadir.
Yiiksek basin¢ nedeniyle lombuz pencerelerinin patlamis oldugu ve aradan
gecen onca uzun yil boyunca etrafini denizel canlilarin sarmis oldugu
goriilmektedir. Batigin dip bolgesi 6zellikle Eyliill aylarinda 20 metreye
kadar varan bir net goriis uzaklhigina sahiptir. Ancak batigin bazi
kesimlerinde derin sudan kaynaklanan bir losluk dikkat ¢ekicidir. 25 metre
derinlige kadar yaklasik 2,5 mil hizinda hissedilebilen kuvvetli akinti dip
bolgede yaklasik 0,2 ile 0,4 mil hizina kadar diigmektedir. Su sicaklii bu
ayda dip bolgede 19, ylizeyde ise 25 derece olarak oOlgiilmektedir. Batigin
yara aldig1 sancak ki¢ makine dairesine bakildiginda ilging bir durum goéze
carpmaktadir. Bu gibi, torpil sonucu gemilerin {izerinde agilan yaralarda
torpilin ¢arpma siddeti ve olusturdugu basingtan dolay1 gemi sacglarinda ice
doniik bir kivrilma gozlenmektedir. Ciinkii torpil ¢arpip igeri girme

¥Rudenno, Gelibolu Denizden Saldiry, s.66.
*Rudenno, Gelibolu Denizden Saldiri, s.59.
**Rudenno, Gelibolu Denizden Saldirt, s.82.
$Rudenno, Gelibolu Denizden Saldur1, s.152.
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esnasinda sag1 icine dogru biiker. Triumph gemisindeki yaraya dikkatlice
bakildiginda gayet biiyiik bir yara oldugu ve sagin disa dogru biikiilme
gosterdigi dikkati ¢gekmektedir. Bu durum da akillara, torpilin gemiye ¢arpip
patlamasiyla beraber i¢ kisimdaki makine dairesinde de bir patlama veya
benzeri bir durum yasanmis olabilecegini akla getirmektedir. Patlamanin,
sancak ki¢ makine dairesinde olugsmus olmasi ve etraftaki top mermilerinin
konumu sebebiyle bu bolgenin, geminin mermi deposu olabilecegini ve bu
disa doniik sa¢ kivrilmasma neden olan patlamanin mermi deposu
patlamastyla ayni anda yasanmis olabilecegi diisiiniilmektedir Sualtinda
yaklasik 20 metre goriis mesafesinde yapilan net incelemeler sonucunda
yakit sizintisina rastlanilmamustir. Ek olarak geminin korozyona ugramadigi,
aksamlarinda ciiriime ve parcalanma olmadig da sylenebilir®.

Majestic

18 Mart 1915’in agir deniz savaglarinin iizerinde yaklasik bir ay ge¢mis
olmasina ragmen Canakkale Bogaz1 sular1 hareketli idi. 27 Mayis 1915
giinii saat 06:45’te Seddiilbahir’den bomba sesleri duyulmaktaydi. U-21
Alman denizaltisindan atilan bir torpil sonucunda Majestic, Seddiilbahir
onlerinde batmustir’’. Bu olay, Ingilizlerin biyiik gemilerini artik
bombardiman bolgesinden ¢ekme karari almalar1 gibi dnemli bir tarihsel
durum meydana getirmistir.

En sig yeri 18, en derin yeri 23 metrede gozlenir. Gemi, ki¢ isti
konumlanmistir. Su derinliginin sig1 olmasi sebebiyle batig esnasinda
donme imkani bulamadigi ve karinast iizerine direk oturdugu
anlasilmaktadir. Gemi uzun yillar Ingiliz, Alman ve Italyan hurda
sirketleri tarafindan yagmalanmistir. Bu nedenle de geminin sadece kig
kismi ve iizerindeki demir yiginlar1 dikkati ¢ekmektedir. Geminin {ist
kisminin hurdacilar tarafindan tamamen talan edildigi izlenmektedir.
Gemi karinasi incelendiginde etrafa sacilmis sekilde bulunan top
mermileri ve geminin top tarotlar1 goriilmektedir. Ayrica su yiizeyine
cikarildiginda hala yanabilir 6zellikte olan barutlar dikkat ¢cekmektedir.
Gemi lizerinde ¢ok fazla demir ¢ikintisi, ¢lirlimiis aglar ve balik¢i oltalari
gozlenmektedir. Yiizeyde yaklasik 2-3 mil hizindaki akinti dip bolgede
azalarak yaklasik 1,5-2 mil hiza dﬁsmektedir38.

*Bu konuda bilgisine bagvurulan; Mehmet Giinaydin, Canakkale Olimpik Yiizme Havuzu Miidiirii, Canakkale
Sualt1 ve Cankurtarma Spor Kuliibii Basg Egitmeni ve Antrendrii.

3Fikret Giinesen, Canakkale Savaslari, s.202.

*Bu konuda bilgisine bagvurulan; Mehmet Giinaydin, Canakkale Olimpik Yiizme Havuzu Miidiirii, Canakkale
Sualt1 ve Cankurtarma Spor Kuliibii Basg Egitmeni ve Antrendrii.
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ANZAK Su Batig1

ANZAK su batig1 kara harekatinda tuz golii tabyalar ile Barbaros ve
Turgut Reis gambotlarinin asirma atiglari ile batirilmistir. Kara harekati
sirasinda askeri gemilere su ihtiyact karsilayan bir gemi olarak
bilinmektedir. Biinyesinde tuzlu deniz suyunu aritip igme suyu haline
getiren 6zel depolart mevcuttur. Kig iistli pozisyonda 14 metre derinlikte
bulunmaktadir. Batiga yaklasirken 8 metre derinlikten asagi bakildiginda
6 adet su deposu gozlenir ve geminin bas tarafinin depolarin kapladigi
alana gore ¢ok uzun oldugu gozlenmektedir. Geminin bas kismi su aritma
depolarinin kapladig: alanin yaklagsik 2 kat1 bir alana yayilmistir. Dikkatli
incelemeler sonucunda gemi karinasinin bir¢ok bolgesinin kum igine
gomili oldugu bir kisminin da kirillarak destek demirlerini agiga
cikardig1 goriilmektedir. Genel haliyle su aritma depolarina dikkatlice
bakildiginda bir kisminin eski halini tamamen korudugu bir kisminin ise
tizerinde derin yariklar, patlamis kapaklar ve delikler oldugu dikkati
cekmektedir. Iskele tarafinda gemiyi neredeyse ikiye ayirmis ¢ok biiyiik
bir ¢atlak vardir.

Geminin buradan agir bir isabet aldigi tahmin edilmektedir. Su aritma
depolarinda suyun gectigi ince su borular1 giiniimiize kadar bozulmadan
ulagsmustir. Depolardaki derin yariklar aldig yara izlerini gosteren kanit
niteligindedirler. Batik, uzun yillardir dip bolgede olmasi nedeniyle
etrafinda bir¢ok denizel canliya yasam alam olusturmus oldugu goriiliir’’.

Lundy

1908 yapimu 188 tonluk bir Ingiliz sirkete ait balikgi gemisi olarak
bilinmektedir. Ingiltere’de iiretilmistir. Kara ¢ikarma harekat1 esnasinda
Suvla korfezine demirlemis olan gemilerdendir. Mayin tarama gorevi
tistlenmistir. Bazi kaynaklarda balina avlama gemisi, trol gemisi ve kargo
gemisi olarak bildirilmektedir. Kaynaklara gére Lord Kitchener’m Ingiliz
bakanlar kuruluna verdigi c¢ekilme Onerisini Fransa ve Rusya
destekleyince 7 Aralik 1915°te Ingilizler, Ariburnu ile Suvla kérfezini
kesin olarak bosaltma karar1 aldilar. Ingilizler geri cekilirken pek ok
savag donanimin1i da geride birakmiglardir. Suval Korfezi’nden
Ariburnu’na kadar olan bolgede 5 biiylik gemi ve 60°dan fazla nakliye

*Bu konuda bilgisine bagvurulan; Mehmet Giinaydn, Canakkale Olimpik Yiizme Havuzu Miidiirii, Canakkale
Sualti ve Cankurtarma Spor Kuliibii Bas Egitmeni ve Antrendrii.
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sandali batirilmigtir. Lundy, Ingiliz ve Anzaklarin kagarken batirdiklar:
gemilerden biridir*.

Gemi 14 metre derinlikten sonra goziikmeye baglar. Karina {istii
konumlanmistir. Dip derinligi 28 metredir. Gemi kiyiya paralel sekilde
bas1 Kabaptepe limanin1 Ki¢ kismi da Biiyiik kemikli burnunu gorecek
sekilde sabitlenmistir. Gemide bariz torpil veya maym yarasina
rastlanmamaktadir, ancak ki¢ sancak tarafindaki kaptan koski
boliimlerinin asir1 tahrip oldugu dikkat ¢ekicidir. Demir burkulmasi gibi
tahribatlarin ~ olusu  bir patlama durumu meydana geldigini
diisiindiirmektedir. Gemi ortalarina dogru lumboz kapaklar1 ve iskele,
sancak kapaklar goziikmeye baglamaktadir. Gemi lizerindeki top basi
kesik olsa da ¢ok fazla bozulmadan giiniimiize ulasmistir. Kap1 ve
pencereler bariz goziikmektedir. Gemi igine girildiginde ranza tipi
yataklara rastlanmaktadir. Buharli bir gemi olmasindan dolay1 balgik
kum icinde eski komiir kalintilarima rastlamak miimkiindiir. Tarotlar
giiverte kisminda hemen dikkati ¢ekmektedir. Makine dairesine inen
pencerelerin kirik oldugu ancak demir aksamin zarar gérmemis oldugu
sOylenebilir. Pervanesi halen iizerinde bozulmamis sekilde durmaktadir.
Dipte goriis mesafesi yaklagik 20 metredir. En dip bolgede hafif dip
akintis1 hakimdir. Gegen yillar boyunca batigin {izerini bircok denizel
canlinin kaplamis oldugu goriiliir*'.

Batirilan Osmanh Gemileri
Ceyhun

Gemi iizerinde torpil yarasi oldugunu diisiindiigiimiiz bir yara mevcuttur.
Ki¢ Giiney Batiya; bas bogazin Asya kiyisina bakar konumlu olarak
sabitlenmistir. Geminin diregi ve giivertesi ilk yillar ylizeyde oldugu i¢in
yerel dalgiclar tarafindan alinmigs ve Diredi, Canakkale Yapildak
koyiindeki evlerin yapiminda kullanilmistir. Geminin posta tahtalar
(kalaslar1) Yapildak’ta askeri hastane yapiminda kullanilmistir. O
giinlerin piyasasindaki agac tiriinleri eksikligi bu bilgilerin 1s18inda daha
da iyi anlasilmaktadir. En s1g kisim 16, en derin dip bolgesi ise 22 metre
derinliktedir. Batik genel olarak incelendiginde bir¢ok kisminin kumun
altinda kaldig1 bu nedenle de kolay ayirt edilemedigi goriiliir®.

“http://www.turkiye-wrecks.com/lundy.html; ayrica bkz., Y. Fehmi Senok, Tiirkiye Dals Rehberi, istanbul 2002.

*'Bu konuda bilgisine bagvurulan; Mehmet Giinaydin, Canakkale Olimpik Yiizme Havuzu Miidiirii, Canakkale
Sualt1 ve Cankurtarma Spor Kuliibii Bag Egitmeni ve Antrendrii.

“’Bu konuda bilgisine bagvurulan; Mehmet Giinaydin, Canakkale Olimpik Yiizme Havuzu Miidiirii, Canakkale
Sualt1 ve Cankurtarma Spor Kuliibii Bag Egitmeni ve Antrendrii.
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Mesudiye

Mesudiye zirthlisint  degerli yapan Kardif komiirleridir. Ciinkii
kaynaklarda belirtildigine gore higbir savas zirhlisi sabit batarya olarak
gorev almamali aksine bir kale gibi savagmaliydi. Ancak gelen emirler
Kepez Burnu Sarisiglar mevkiinde sabit batarya olarak demirlemesi
yoniindeydi®’. 13 Aralik 1914 giinii saat 09.35’te Ingiliz denizaltis1 B-11
800 metre uzaklikta bulunan iki bacali, griye boyanmis savas gemisine
bir torpido firlatmis ve vurulup vurulmadigindan emin olmadan derine
dalmistir. Bu hareket sonrasi Mesudiye aldigi yara sonucu batmuistir.
Mesudiye savas gemisinin batirilmasi olay1 tarihi 6dnemde olup, deniz
savaslarindaki ilk denizalt: faaliyeti olarak bilinir**,

Gemi, bas Kepez limani ki¢ Canakkale limani yoniine bakar istikamette
kig istli batmistir. En si1g yeri destek kolon diregidir ve 9 metre
derinlikte, karina ise 13 metre derinlikte konumlanmistir. Dip balgik ve
kum karisimindan meydana gelmektedir. Gemi etrafi dikkatlice
gezildiginde, Mesudiye zirhlisinin kendi top mermileri kumun i¢ine hafif
batmig bir vaziyette dikkat c¢eker. Ancak hurdacilar tarafindan
yagmalanan gemilerden biri olmasindan dolay1 bir¢ok yerinde demir
yiginlart goze carpar. Bu nedenle de torpilin carptigi yer ve yiizeyde
olusan  hasarin meydana geldigi nokta dipte tam olarak
anlasilamamaktadir. Dipte goriis yaklasik 3 metredir®.

Sonu.

Canakkale Deniz Savaslarinda temel zirhli gili¢ olarak; kara
cikarmalarinda ise destek kuvvet olarak faaliyet gostermis olan miittefik
kuvvetlerin donanmalarina ait birgok savas gemisi, denizalti, kruvazor,
nakliye ve su gemileri savasin kazanilmasi i¢in direnmis ve gorevlerini
yerine getirmeye c¢alismistir. Siiphesizdir ki, diisman gemilerinin bogazi
gecmede basarili olmalart bizim tarafimizdan savasin kaybedilmesi ve
baskent Istanbul’un ele gegirilmesi anlamina gelmekteydi. Savas Tiirk
askerinin galibiyeti ile sonuclanmustir, ancak savasi, genel anlamda
bakildiginda her iki taraf i¢inde ¢ok agir kayiplar verdiren biiylik bir
tarihi olay olarak degerlendirmek gerekir. Ozellikle miittefik kuvvetlerin

“0guz Otay, Mesudiye Zirhlist Osmanl’mn Son 40 Yihmn Tamg (1874-1914) Efendi Kaptan Kurtar Bizi!.
Denizler Kitabevi Kaptan Yaymcilik, istanbul 2005, s. 185.

“Rudenno, Gelibolu Denizden Saldiri, s.24.

“Bu konuda bilgisine bagvurulan; Mehmet Giinaydn, Canakkale Olimpik Yiizme Havuzu Miidiirii, Canakkale
Sualti ve Cankurtarma Spor Kuliibii Bas Egitmeni ve Antrendrii.
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o sartlarda en iyl savas zirhlilar1 diye tabir ettikleri gemiler tek tek
batirilmistir. Bugiine kadar sualtinda bir dizi tarihsel bilgi gizli kalmstir.

Canakkale 1915 ile ilgili tarihi kaynaklara baktiginizda sadece birisinde
mevcut bulunan ¢ok degerli bir bilgi dikkatimizi c¢eker; “Canakkale
Savaslar, bir buzdaginmin sualtinda kalmis bilinmeyen biiyiik kismina
benzetilebilir.”*®

Aslinda yasanan deniz savaslar1 sonrasit kaybedilen zirhlilara,
denizaltilara ve kara savaslarinda destek amagli kullanilan ve batirilan
miittefik  kuvvetleri savas gemilerine dair agiklanan ifadelerin
cogunluguna bakildiginda sadece batirilmaya kadar gegen zaman ve batis
an1 kaynaklarda yansitilmaktadir. Gegen uzun yillar boyunca savas
gemilerinin fiziki durumlar1 hakkinda nelerin degismis oldugu ile ilgili
bilgilerin bir kism1 bu 6n calismada agikca belgelenmeye calisilmistir.
Bogazin kuvvetli akintilar1 sebebiyle batis aninda gemilere ne oldugu
veya almis olduklar1 birka¢ torpido yarasmin mi onlart batirmis
olabilecegi yoksa farkli etkilerin mi batiglarinda etken oldugu gibi 6nemli
bilgilerin bir kismina bu arastirmada agiklama getirildigi sdylenebilir.

Bu arasgtirmada Canakkale Savaslarinda batirilan gemilerin son durumlari
ile ilgili net bilgiler verilmeye calisilmistir. Batiklarin bir¢ogunun derin
sularda batmis olmasi bu zamana kadar arastirmalar1 oldukga zorlastirmis
ve imkaniz hale getirmistir. Deniz teknolojisinin gelisimi ve yardimiyla
ancak birka¢ savas batig1 fiziki olarak incelenebilmistir. Hatta bazi
batiklarin incelemelerinde sualt1 gozleminin, batig anindaki durumdan ne
kadar farkli olabilecegi aynen yansitilmaya ¢alisilmistir.

Su anki durumuyla degerlendirildiginde savaslarda aktif gorev alan
bircok gemiye giivenlik Onlemleri ve dalis riskleri nedeniyle dalis
yapilamamaktadir. Halen derin sulardaki savas batiklari iizerinde yapilan
incelemelerin tarihsel boyutta degerlendirmelerinin eksik oldugu
sOylenebilir.

Bu calismada teknik dalis eksiklikleri ve bogazin dalisa engel durumlari
sebebiyle inceleme olanagi bulamadigimiz ancak savaslar siiresince ¢ok
etkin konumlarda olan bazi alanlarda agir hasar meydana getiren Ocean,
Bouvet, Joule, Mariotte, Rehber, Elenora gibi gemilere 6zel planlama ile
teknik dalislarin  yapilmast ile birgok tarihsel bilginin daha

“*Mete Tuncoku, Canakkale 1915 Buzdagimin Alt,, TBMM Kiiltiir, Sanat ve Yaym Kurulu Yay., No:107, Ankara
2005.s.134.
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giincellenebilecegi  diisiiniilmektedir. Ocean gemisi  Seddiilbahir
aciklarinda yogun gemi trafigi etkisinde konumlanmustir. 57-62 metre
derinliklerde bulunmaktadir. Kuvvetli bogaz akintisi ve derinlik sualti
caligmalarimi zorlastirmaktadir. Rehber ve Elenora gemileri Karabiga
aciklarinda gorev almis olan gemilerdir. Rehber gemisi 54 metre, Elenora
gemisi ise 27 metre derinlikte bulunmaktadir. Bouvet, 55-65 metre
derinlikleri arasinda batmistir. Bélgede kuvvetli akint1 hakimdir.

Belirtilen gemilerin bir¢ogu normal tiiplii dalislarin imkan vermedigi 50
metre derinlik limitinin tizerindeki sularda batmistir. Sularin derin olusu,
kuvvetli bogaz akintilar1 ve bogazdaki gemi gecis yolu {izerinde
konumlanmis olmalar1 yapilacak incelemeleri zorlastirmaktadir. Gerekli
izinlerin alinarak teknik dalislarin  yapilacagi deniz arastirmalari
gerekliligi vardir. Ileriki calismalarda Avustralya, Ingiltere ve Fransa
bilim adamlarinin da katilim saglayarak destek verebilecegi, Canakkale
Deniz Savaslarinda ozellikle bogazda batmis diger gemilerin (Ocean,
Bouvet, Joule, Mariotte) fiziki durumlart ile ilgili aragtirmalarin da
yapilmasi ve tarihi eksikliklerin giderilmesi gereklidir.
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Tablo 1. 1914-1918 Yillar1 Arasinda Batan veya Ele Gegirilen Gemiler Listesi

Mesudiye (Osmanli) 13.12.1914
Saphir denizaltisi (Fransiz) 15.01.1915
Irresistible (Ingiliz) 18.03.1915
Bouvet(Fransiz) 18.03.1915
Ocean (Ingiliz) 18.03.1915
Demirhisar torpido botu (Osmanli) 16.04.1915
E-15 denizaltis1 (Ingiliz) 17.04.1915*
AE-2 denizaltis1 (Avustralya) 30.04.1915
Joule denizaltis1 (Fransiz) 01.05.1915
Nuriilbahir Gambotu (Osmanli) 01.05.1915
Mecidiye (Osmanlr)? 02.05.1915
Goliath (Ingiliz) 12.05.1915
Nara Nakliye Gemisi (Osmanli) 24.05.1915
Pelengiderya Gambotu (Osmanli) 22.05.1915
Triumph (Ingiliz) 25.05.1915
Majestic (Ingiliz) 27.05.1915
Mariotte denizaltis1 (Fransiz) 26.07.1915
Halep (Osmanli) 05.08.1915
Barbaros Hayrettin (Osmanli) 08.08.1915
Samsun Mayin Gemisi (Osmanli) 14.08.1915
Sakiz Karakol Gemisi(Osmanli) 20.08.1915
E-7 denizaltis1 (ingiliz) 04.09.1915
Turquoise denizaltist (Fransiz) 30.10.1915 *
E-20 denizaltis1 (Ingiliz) 01.11.1915
Yarhisar torpido botu (Osmanlr) 03.12.1915
Bosphorus Vapuru (Osmanli) 04.12.1915
UB-46 denizaltisi (Alman) 12.05.1916
E-14 denizaltis1 (Ingiliz) 25.01.1918
Midilli (Osmanlr) 20.01.1918
Raglan monitorii (Ingiliz) 20.01.1918
M-28 monitori (ingiliz) 20.01.1918

Not: (*) olanlar ele gecirilen gemileri tanimlar.
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“Canakkale Savaslarina Sualtindan Bir Bakis”
bashkli makalenin fotograf eki

Anzac Su Aritma Gemisi
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