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OZET

Canakkale Ingiliz Konsolos vekilligi raporlarindan yararlanilarak hazirlanan bu
makalede, Canakkale/Kordon- Izmir/ Karstyaka kiyilar1 arasidaki ana hat ile (Ezine,
Ayvacik, Edremit, Burhaniye, Ayvalik, Dikili ve Aliaga yoluyla) Ezine- Karabiga kiyis1
arasindaki tali hattan (Bayrami¢ ve Canpazari yoluyla) olusan ama gerceklesemeyen
Fransizlarin demiryolu ingaati tesebbiisii ele alinmaktadir.
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SUMMARY

This article, based on consular reports from the British vice- consulate at the
Dardanelles, examines a proposed railway from the Dardanelles to Smyrna to be built
with French capital. The Dardanelles- Smyrna main line would run through Ezine,
Ayvacik, Edremit Burhaniye, Ayvalik, Dikili, and Aliaga with a branch line passing via
Ezine- Karabiga through Bayramic and Canpazari.
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Giris

XIX. yiizyilin ortalarindan itibaren en Onemli ulasim sekli olan
demiryolu, giinimiizde internetin iletisimde yaptigi benzer etkiyi, o
donemde ulasim alaninda yaparak endiistriyel kapitalizmin en 6nemli
araglarindan biri olmustur. Demiryolunun, sanayi iiretimi icin gerekli
hammaddenin temini ve trlinlerin pazarlara ulastirilmasi konusunda
sagladig1 kolayliklar, daha dnce ekonomik degeri fazla olmayan mamul
ve ham maddeleri daha degerli kilmis, bu da demiryollarinin
yayginlasmasini saglamistir. Bu yayginlasma demir, komiir, makine ve
finans sistemindeki gelismeleri arttirmis, sonucunda demiryolunun
yayginlagmasi daha kolaylasmis ve hizlanmustir.

Diinya ekonomi sisteminin merkezinde bulunan batili devletler, Osmanl
Devleti gibi gelismemis veya gelismekte olan iilkeleri, demiryollar ile
kendi tiretim merkezlerine baglamak igin, kredi vererek dogrudan
demiryolu ingasina girismislerdir. Demiryollari, bolgelerin ihracat ve
ithalatin1 kontrol etmis, ayrica isletim acisindan da karli bir sektor halini
almisti. Clinkii sirketler, kilometre basina garantili 6deme alabildikleri
gibi, demiryolunun c¢evresindeki maden ocaklarinin isletilmesi gibi
onemli imtiyazlara da sahip olabiliyorlardi. Bunun ig¢indir ki Batili
devletler, politik ve ekonomik etkinlik kazanmak istedikleri bolgelere
demiryolu insa eden sirketlerini ve kredi veren bankalarini
desteklemislerdir.

Osmanlt Devleti i¢in de donemin en hizli ve en giivenilir ulasim araci
olan demiryollari, ulagim sorununu ¢dzecek bir care olarak diisiiniilmesi
yaninda ekonomik, askeri ve siyasal yonden biiyiik onem tagimistir.
Ciinkii develerle veya atlarla yapilan tasimaciligin zorlugu ve karalarin
icine giren tasimaciliga uygun irmaklarin yaygin olmamasi bunu zorunlu
kilmistir. Demiryolu insa ederek zirai, maden ve sanayi iiretimini artirma,
tarim arazilerini genisletme ve boylece daha ¢ok vergi almak miimkiin
olabilmistir. Imparatorlukta Balta Liman1 Anlasmasi’ndan sonra (1838)
ved- i vahid (tekel) sisteminin kaldirilmasi ile iilke i¢inde bolgeler arasi
geciste yabanci tliccarlardan alinan verginin iptal edilmesi, ihrag
driinlerinden %12 ve ithal mallarindan da %5 vergi alinmasi gibi
degisiklikler, demiryolu insaatinda artis meydana gelmesini
kolaylastirmigtir. Ayrica 1853- 1856 Kirim Harbi sirasinda Rusya’ya
kars1 olusturulan Osmanly, ingiltere ve Fransa ittifakinin getirdigi dostluk
havasi i¢inde ilan edilen Islahat Fermani, yabanci sermaye gruplarin
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iilkeye bor¢ vermelerini ve yatirim yapmalarint da saglamistir. Bundan
dolay1r bu XIX. yiizyil ortalarindan sonra Imparatorluga giren yabanci
sermaye, agirlikli olarak demiryollar1 gibi dis ticareti gelistirmeye
yonelik alt yap1 yatirimlarma yonelmistir.

Ayrica demiryolu sayesinde Osmanli topraklarinin biitlinlesmesi ve
giivenligi de saglanabilecekti. Buna en iyi 6rnek, Osmanli Devleti’nin
Ortadogu’da yoOnetimini ve giivenligini saglamlastirmak amaci ile insa
ettigi Anadolu- Bagdat demiryolu projesi gosterilebilir. Bu durum, devrin
padisahi II. Abdiilhamid’in hatiralarina su sekilde yansimistir:

"Biitiin kuvvetimle Anadolu Demiryollarinin insasina hiz verdim. Bu
yolun gayesi Mezopotamya ve Bagdat’i, Anadolu’ya baglamak, Iran
Korfezine kadar ulagmaktir. Alman yardimi sayesinde bu basarilmistir.
Eskiden tarlalarda ¢iiriiyen hububat simdi iyi siirim bulmaktadir,
madenlerimiz diinya piyasasina arzedilmektedir. Anadolu i¢in iyi bir
istikbal hazirlanmistir. Imparatorlugumuz dahilindeki demiryollarmin
ingat1 mevzuunda biiylik devletler arasindaki rekabet ¢ok garip ve siiphe
davet edicidir. Her ne kadar biiyiik devletler itiraf etmek istemiyorlarsa
da bu demiryollarinin ehemmiyeti yalnizca iktisadi degil, ayni zamanda
siyasidir." 2

Osmanli Devleti’nde hem i¢ hem de dis etkenlerin bir sonucu olarak insa
edilmeye baslanan, bazen devletin i¢inde bulundugu ekonomik ve teknik
zorluklardan dolay1 uluslararasi bir soruna da doniisen demiryollarinin ilki
1854 yilinda Ingiliz sirketi tarafindan yapilan Iskenderiye- Kahire
demiryoludur. Bu hattin uzunlugu imparatorlugun son yillarina dogru 4.400
kilometreye ulasarak, neredeyse bugilinkii Tiirkiye smirlart icinde Osmanl
doneminde yapilan tiim tren yollarmin uzunluguna ulasmistir. 1854’teki
Iskenderiye- Kahire hattindan sonra 1856’da Cernovoda- Kostence
demiryolunu insa eden Ingilizler, bu hatti hububat ihracatin1 ucuzlatmak ve
kolaylastirmak {izere dosemislerdir. Ozellikle Balkanlar’daki demiryollar
buradaki milliyet¢ilik akimlarin1 da kortikleyerek ayrilik¢r ulusal hareketleri
giiclendirmistir.” Daha sonraki yillarda da Osmanl Devleti, ingiliz, Fransiz

! Demiryollari ile ilgili olarak su eserlere bakilabilir, Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollar, Eren Yayimnlari, istanbul:
1993; Ahmet Onur, Tiirk Demiryollart Tarihi (1860-1953), T.C. M.S.V. Kara Kuvvetleri Kumandanligi
Yayinlari, Ankara: 1953. Sena Baytaroglu, Developmants in the Otoman Empire and Turkey, Yaymlanmamig
Yiiksek Lisans Tezi, Bogazigi Universitesi, Istanbul: 1995.

% http:/www.tcdd.gov.tvhome/detail/2id=267 (11/03/2010 tarihinde ulastlmustir). Sultan Abdiilhamit, Siyasi
Hatiratim, Dergah Yayinlari, Istanbul, 1999.

* Sevket Pamuk, Osmanl: Ekonomisinde Bagimhlik ve Biiyiime, Tarih Vakfi Yurt Yay., Istanbul: 1994, s. 36; Biilent
Bilmez Can, Demiryolundan Petrole Chester Projesi, (1908-1923), Tarih Vakfi Yurt Yay., istanbul: 2000, s. 44.
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ve Alman sirketlerine imtiyazlar vererek demiryolu insasina hiz vermistir.
Fransizlar, Kuzey Yunanistan, Bati ve Giliney Anadolu ve Suriye’de,
Ingilizler Romanya, Bat1 Anadolu, Irak ve Basra Korfezi’nde, Almanlar ise
Trakya, i¢ Anadolu ve Mezopotamya’da agirlikli olarak demiryolu insa
ederek bu bolgeleri kendi iktisadi ve siyasi amaglarina gore bi¢cimlendirmeyi
planlamislardir.” imparatorlugun sonuna dogru, demiryollarindaki dis
yatinnmlarda, %57’lik bir payla Alman sermayesi 6n plana ¢ikarken, bunu
%23,5 bir payla Fransiz sermayesi izlemis ve Ingiliz sermayenin pay1 ise
%20’ye kadar gerilemistir. ilk yillardaki Ingiliz agirhgma karsi, ilerleyen
yillarda Fransa ve Almanya’mn agirlig1 artmistir.”

Birinci Diinya Savasi dncesinde Avrupa, Anadolu ve Arap cografyasinda
(Misir harig) dosenmis ve isletmeye sokulmus olan demiryollariin
uzunlugu tiim imparatorlukta yaklasik 8.600 km.dir. Bu donemde Rumeli’de
(2.383 km. normal), Anadolu- Bagdat hatt1 (2.424 km. normal hat) izmir -
Kasaba ve uzantis1 (695 km. normal hat), Izmir - Aydin ve subeleri (610 km.
normal hat) Sam- Hama ve uzantisi (498 km. dar ve normal hat) Yafa-
Kudiis (86 km. normal hat), Bursa- Mudanya (42 km. dar hat) ve Ankara-
Yahsihan (80 km. dar hat) hatlar1 yapilmistir. Osmanli Imparatorlugu’ndan
Cumhuriyet donemine, yabanci sirketlere ait 2.282 kilometrelik normal
genislikte hat ve 70 km. uzunlugunda dar hat ile devletin yonetiminde olan
1.378 kilometrelik normal genislikte hat olmak iizere yaklagik 4.200
kilometrelik tren hatti kalmistir.®

Imparatorlugun Anadolu’da insa ettigi ilk demiryollar;, 1860- 1866 yillar1
arasinda acgilan Izmir- Aydin ile 1866 yilinda agilan Izmir- Kasaba
(Turgutlu) arasindaki tren hatlaridir.” 1873’te devlet tarafindan yaptirilan
Haydarpasa- Izmit demiryolu acilirken, Dogu Rumeli hatt1 da 1883 yilinda
Istanbul’un bat1 yakasina ulasmistir. Almanya, Ingiltere’nin engellemelerine
karsin, 1888 yilinda Haydarpasa- Izmit Demiryolu’nun isletme hakki ile
Anadolu Demiryolu (izmit- Ankara (1893) ve Eskisehir- Konya) hattinmn
imtiyazini, 1899 yilinda da Bagdat Demiryolu (Konya- Bagdat) hattinin

* Pamuk, Osmanli Ekonomisinde Bagimhlik ve Biiyiime, $37; Donald Quataer, “19.yy’da Osmanh
Imparatorlugu’nda Demiryollar”, Tanzimat tan Cumhuriyete Tiirkive Ansiklopedisi 6, letisim yay., Istanbul:
1985, 5. 1630.

% Yakup Kepenek, Nurhan Yentiirk, Tiirkive Ekonomisi, Remzi Kitapevi, Istanbul: 2007, s. 20; Biilent Bilmez Can,
Demiryolundan Petrole Chester Projesi, (1908-1923), s. 42.

® http://www.tcdd.gov.tr/home/detail/2id=267 (11/03/2010 tarihinde ulasilmustir). Ayrica bakiniz. Avni Zarakolu
“Memleketimizde Demiryolu Politikas1” Demir Yollar Dergisi, 579.
http://dergiler.ankara.edu.tr/dergiler/38/248/2390.pdf (11/03/2010 tarihinde ulasilmustir).

” Daha detayh bilgi igin bakimniz. Alev Gozcii “Geg¢misten Giiniimiize Demiryolu Ulasim Politikalarina Genel. Bir
Bakis: Izmir Ornegi” http:/ius.imoizmir.org.tr/ius_bildiriler/48 k18 ius_gozcu.pdf, (11/03/2010 tarihinde
ulasilmstir).
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imtiyazin1 alarak, Birinci Diinya Savasi’nin 6nemli sebeplerinden birini
teskil eden Berlin- Bagdat Demiryolu projesini hayata gecirmeye
12

calismistir.  Osmanli Devleti’nin 6nem verdigi diger bir giizergah olan
Hicaz Demiryolu insaatina 1900 yilinda baslanilmis ve 1908 yilinda
demiryolu faaliyete ge¢mistir. Birinci Diinya Savasi’nda Ruslar da, harp
ihtiyaglarin1 g6z oniinde bulundurarak Transkafkas demiryollarin1 dar bir
hatla Erzurum’a kadar uzatmustir.

Bu demiryollarinin yaninda bir de insa edilmesi diisiiniilen ama ¢esitli
sebeplerle geceklesmemis projeler de bulunmaktadir. Gergeklesmeyen
projelerden en 6nemlisi Osmanli topraklarinda demiryolu insa etme yarigina
girmek isteyen ABD’li Chester Sirketi’nin projesidir® Bu demiryolu,
Sivas’tan baslayarak, Harput, Diyarbakir, Bitlis ve Van Golii’ne uzanacak,
buradan bir boliimii Kerkiik ve Siileymaniye’ye, diger boliimii de Ceyhan
vadisinden gecerek, Yumurtalik Kérfezi ve Iskenderun’a uzatilacak bir
giizergah kapsamaktadir. Konumuz olan Canakkale- Izmir arasmnda
yapilacak olan demiryolu projesi de Bati Anadolu’da Ingilizler ile rekabet
halindeki Fransizlar tarafindan yapilmasi planlanan ama gergeklesemeyen
bir proje olmustur. ’

Demiryolunun yapilmasi i¢in segilen bu bolgenin Batt Anadolu ve Marmara
Bolgeleri ve kavsak noktamin Izmir olmasi onemlidir. izmir'in XIX.
yiizyillda Anadolu’daki en 6nemli ticaret limani1 olmas1 ve 1838’deki Balta
Liman1 Serbest Ticaret Anlagsmasi’ndan sonra Oneminin daha da
artmasmdan kaynaklanmaktadir. Basta Ingilizler olmak iizere Fransizlar ve
Almanlar birbirleri ile bu bolgedeki tren yollarinin yapiminda yarisa girerek
ic kesimlerde yetisen tarim {iriinlerinin ve degerli madenlerin limanlara,
oradan da dis pazarlara ulastirilmasini; Avrupa’dan gelen mamul maddelerin
de Izmir limanindan Bati Anadolu’ya pazarlanmasini amagclanmistir.
Anadolu’daki ilk insa edilen demiryollarindan birisi olan Izmir- Kasaba hatti
daha sonraki yillarda yapilanan yeni hatlarla Soma (1890), Balikesir (1912)
ve Bandirma’ya (1914) kadar ulasarak, Kuzey Bati Anadolu da izmir
limanina baglanmistir. Bu bolgede devletler arasinda iist diizeyde rekabet
oldugu i¢in Izmir- Turgutlu ile Manisa- Soma arasindaki demiryolunu
Ingilizler, Soma- Bandirma ile Alasehir- Usak arasindaki demiryolunu ise

¥ Daha genis bilgi icin bakiniz. Biilent Bilmez Can, Demiryolundan Petrole Chester Projesi, (1908-1923), Tarih
Vakfi Yurt Yay., Istanbul: 2000.

° Daha sonraki dénemlerde Canakkale’yi Bandirma’ya baglamak igin bazi tesebbiisler olmasina ragmen, bunlar da
gergeklestirilememistir.www.trainsofturkey.com/w/pmwiki.php/Maps/Maps adresinde yapilmasi planlanan bu
hattin haritast bulunabilir. (11/03/2010 tarihinde ulasilmugtir).
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Fransizlar insa etmislerdir.'” Yapilan bu demiryolu hatt1 ile Bursa ve
Balikesir bolgesinde ulasim problemi ¢oziiliirken, Canakkale ve bolgesinde
herhangi bir degisiklik olmamistir. Ayrica bu hat Bati Anadolu’daki
demiryollarmin isletme hakkini elinde tutan Ingiltere’nin agirhgma son
vermek i¢in de planlanmis olabilir.

Demiryollariin gectigi giizergaha bakilirsa goreceli olarak niifus
yogunlugu fazla, topraklari verimli ve Anadolu’daki diger bolgelere
nazaran Avrupa ile uzun zamandir deniz yoluyla ulasiminin daha kolay
oldugu zengin yerlesimler oldugu fark edilir. Avrupali sermayenin
Osmanli topraklarinda dosedigi demiryolu hatlari, sadece kar amaci
giidiilerek yapilmamistir. Bati Anadolu stratejik agidan 6nemli oldugu
gibi, Izmir’den hareket eden bir trenle Bandirma’ya, bunun yaninda
yapilmasi planlanan yeni hatla Canakkale Bogazina veya Marmara
Denizi’ndeki Karabiga’ya, oradan gemi yolu ile Istanbul’a ulasabilmeyi
de hesaplanmistir. Bu durum isgal veya savag donemlerinde beklenmedik
durumlara yol agabilirdi. Nitekim niifus agisindan bu bdlge, Anadolu’da
cografyasinda Rum, Ermeni, Yahudilerden olusan gayrimiislim halkin en
fazla yasadig1 yerdi. Muhtemelen yeni yapilacak demiryolu ile Osmanh
Devleti, bu bolgelerdeki muhtemel ayrilik¢r ve cete faaliyetlerine karsi
bolgeye asker ve askeri malzeme sevkiyatinda demiryollarindan istifade
etmeyi de amaclamisken, batili devletler de buradaki gayrimiislimlerle
daha rahat iletisime gecmeyi, ayrica bolgedeki Misliman ve
gayrimiislimleri ekonomik ve kiiltiirel acidan etkilemeyi planlamis
olabilirler.""

Bu hatla sade Osmanli Devleti degil, Kuzey Bati Anadolu’da Fransa ile
onemli rekabeti olan Ingiltere de bir ilgilenmisti. Nitekim, Ingiltere-
Londra Foreign Office’deki 195 2458 nolu klasérde Canakkale’de gdrev
yapan konsolos vekili Palmer’in bu konu ile ilgili yazdig1 10 Subat, 20
Subat ve 17 Temmuz 1914 tarihli ii¢ adet rapor bulunmaktadir.'? Arsivde
Canakkale ile ilgili olarak 1890’lara kadar diizenli rapor olmasina
ragmen, ylizyilin sonuna dogru belgeler azalmaktadir. Bundan dolay1 bu
belge hemen goéze carpmaktadir. Canakkale’de gorev yapan konsolos

' Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye've Girisi, Bilim Yaymlar, Istanbul 1982. s.160- 169. Hafize Key,
“Osmanl’da Demiryolu Faaliyetlerine Bir Bakis ( {zmir-Aydin Hatti ve Izmir-Kasaba Hatt1 Ornegi)” Balikesir
Universitesi F.E.F. Karesi Tarih Kuliibii Biilteni 2007/ makalesinden alinnustir.

' Biilent Bilmez Can, Demiryolundan Petrole Chester Projesi, (1908-1923), s. 47.

"2 Daha detayli bilgi igin bakimz M, Mustafa Kulu, "Canakkale'de Gérev Yapan ingiltere Konsoloslar ve Vekilleri
(1829-1914) Canakkale I- Savas: ve Tarihi. Ed. Ibrahim Giiran Yumusak. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
Kiiltiir A.S. Yayimlari, 427-442.
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vekili, bu belgelerin ilkinde demiryolu imtiyaz1 hakkindaki sdylentileri
ve elde ettigi bilgileri yazarken, ikincisinde imtiyazlar hakkinda bilgi
vermistir. Uciinciisiinde ise daha sonra yapilanlar hakkinda bilgi vererek,
demiryolunun gerceklesecegine mesafeli yaklasgtigini belirtmistir ki,
zaman onu hakli ¢ikarmustir.

Palmer, Ingiltere’nin Istanbul Baskonsoloslugu’na génderdigi 10 Subat
1914 tarihli raporunda; Canakkale’den izmir’e kadar insa edilmesi
diigiiniilen demiryolunun son planlarinin Mart ayinda hazirlanmasina
paralel olarak baharda insasina baslanacagi ve makinelerin gelmesinin
beklendigini aktarmistir. Hattin kesine yakin olan rotasinin Erenkoy,
Troya, Ezine, Ayvacik’in giineyi, Edremit, Burhaniye, Ayvalik, Dikili,
Aliaga ve Izmir Karsiyaka Korfezi olarak belirlendigini aktarmistir.
Konsolosun aktardigi bu giizergah, bugiinkii Canakkale- Izmir
karayoluna paraleldir. Ayrica Ezine’den Bayramic, Canpazar1 ve Biga
yoluyla Karabiga’ya kadar da demiryolunun bir kolunun insa edilecegini
aktarmistir. Canakkale’deki istasyonunun ise Amerikan Konsoloslugu
yakinindaki bos araziye yapilacagini belirtmistir."

Ayrica Fransiz sirketinin sahip olacagi imtiyazlar hakkinda da elde ettigi
bilgileri de aktarmistir. Fransizlarin hattin 20 kilometrelik alanindaki tiim
madenleri kullanma hakkina sahip olmalarina ragmen bunun bir imtiyaz
veya tekel olmayacagmi belirtmistir. Ayrica Ida Dagi’ndaki ¢am
ormanlarini keserek bunlarin irmaklar vasitasiyla taginacaginin kendisine
gizlice sdylendigini de belirtmistir. En 6nemli imtiyazlarindan birinin de
1911 yilindan itibaren raporlarinda belirttigini yazdigi Canakkale’de
rthtim ve iskele insa etme hakkinin oldugunu ifade etmistir. Burada
dikkat ¢eken konu, konsolosun demiryolu kadar hatta daha fazla rihtim
ingas1 ile ilgilenmis olmasidir. Herhalde bunun nedeni, daha Onceki
yillarda Izmir’deki rthtimin islete hakkini alan Fransizlarin bu isten gok
kazangli ¢ikmis olmalarindan kaynaklanmaktadir. Bundan dolay1 bu
rthtim isine daha 6zel bir itina gostermis ve rihtim i¢in bogaza yapilacak
diizenlemeler hakkinda da detayl bilgi vermistir.

"* Henry Noel Brailsford, The War of Steel and Gold. A Study of the Armed Peace, London, 1918 (1914)
http://www.gwpda.org/wwi-www/Brailsford/AP02.htm (11/03/2010 tarihinde ulasilmustir). Ayrica yapilacak bu
demiryolu ile ilgili olarak Osmanli arsivinde belgeler bulunmaktadir: Canakkale’den Ezine yoluyla izmir
Karstyaka mevkiine kadar bir asil hat ile Ezine’den Karabiga’ya bir subeyi havi olmak iizere demiryolu hattinin
inga ve isletilmesi i¢in mukavelename teatisi Fon Kodu: 1. MMS. Dosya No:176 Gémlek No:1332.5-65 Tarih:
07.S.1332 (Hicri) ile Imtiyaz: talep edilen Karabiga-Canakkale-Izmir demiryolu haritast (Olgek 1.1000000) Fon
Kodu: HRT Gomlek No:2284 Tarih: 29.Z.1300 (Hicrd).
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Konsolos, yoredeki etkili tiiccarlardan edindigi izlenimi de aktararak,
hattin deniz ulasimindaki kolayligma ragmen, bitirilemeyecegini
savunmustur. Ayrica hattin denize yakin kisminda yer alan Ayvacik ve
Edremit arasmnin bombalanmamasi durumunda stratejik Onemi de
oldugunu aktarmistir. Bunun yaninda beklenmedik sekilde bir veya daha
faza maden ocaginin bulunmamasi durumunda, bolgedeki demiryolu
ingasina yapilan harcamalarin kargilamasinin zor oldugunu aktarmstir.

Palmer, Baskonsolosluga gonderdigi 20 Subat 1914 tarihli raporunda ise
daha once ilan edilecegini belirttigi imtiyazlar hakkinda da bilgi
vermistir. Oncelikle imtiyazin verildigi Omnium d’enterprisses sirketinin
ve bunun en biiyiik ortagi olan Perrier Bank’in sadece bu bolgeye yatirim
yapmadigini, ayni zamanda giivenlikle ilgili tavizler de koparmaya
calisarak; Uskiidar ve Bursa arasi elektrikli tramvay, Kudiis- Bethlehem
arast elektrikli tramvay ile Kudiis’iin elektrikle aydinlatilmasi gibi
imtiyazlarla da ilgilendigini aktarmistir. Daha sonra ise, Canakkale-
[zmir aras1 demiryolu imtiyaz1 hakkinda bilgi vermistir.

Hiikiimet, Canakkale, Kemer ve Edremit Korfezi arasinda yapilacak
rthtim ve liman yapma veya imtiyaz olarak verme hakkini sakli tutmasina
ragmen, sirketin bu iki yere liman ve rihtim insa edebilecegini
belirtmistir.

Planin resmi olarak kabuliinden iic ay sonra demiryolunun insasina
baslanacak, ayrica imtiyaz fermanin verilmesini miiteakip bes yil i¢inde
iskele ve rthtimin plan ve iicret tarifesi sunulacaktir. Iskele ve rihtimlarin
ingasina plana onay alinmasini miiteakip iki y1l i¢cinde baslanacaktir.

Sirket, glizergahin 20 km. etrafindaki madenlerin, maden yonetmenligine
gore isletilmesi hakkini elde etmistir. Fakat bu durumun herhangi bir
imtiyaz veya tekel olma anlamina gelmeyecegini de belirtmistir.

Anlagmanin imzalanmasindan sonraki bir y1l i¢inde sirket, hattin rotasini
ve hattin etiidiinii, toplam harcamalarin hesaplanabilmesi i¢in sunacaktir.

Eger hiikiimet verdigi imtiyazlardan vazgecerse sirket 6dedigi 15.000
sterlini geri alabilecek ve eger sirket imtiyazlardan vazge¢cmek isterse bir
yil i¢cinde devlete durumu bildirerek, devlet tarafindan da kabul edilmesi
durumunda imtiyazlarindan vazgecebilecek ve 6dedigi depoziti de geri
alabilecektir.  Sirket  imtiyazlardan tamamen veya  kismen
vazgegebilecektir. Eger bir yil icinde vazgegme durumu olmazsa anlagma
gecerli olacaktir.
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Demiryolu giderleri km. basina garantili olarak degil; insa, faiz ve itfa
fonu dahil kilometresi 11.000 franktan 6denecek, bu rakamin Ustiindeki
masraflarin  {igte ikisi sirket, T{cte birisi hiikiimet tarafindan
karsilanacaktir.

Konsolos, denize paralel giden ve kilometre basina 11.000 frank olan bu
giizergahin, izmir ve Canakkale’yi birbirine baglamasindan kaynaklanan
stratejik Oonemine ragmen, bdlgenin gelisimine yararli olmasinin siipheli
olduguna degindikten sonra, bu hattin gereklesme olasiliginin diisiik
oldugunu belirtmistir. Ayrica sirketin gerekirse elde ettigi bu imtiyazdan
vazgegebileceginin kendisine sdylendigini aktarmistir.

Konsolos Vekili Palmer, 17 Temmuz 1914 tarihinde Ingiliz
Biiytikel¢iligi’'ne yazdig1 raporda imtiyazlarin ilan edilmesinden sonra
beklenmedik bir sekilde Mr. Mavromati ve altt Fransiz miihendisin
Canakkale’ye geldigini iletmistir. Mavromati’nin ormanlarda aga¢ kesim
hakki elde etmesine ragmen, Canakkale’de demiryolunun yapimi ile ilgili
stiphelerin devam ettigini belirtmistir. Ayrica bdlge gezileri sirasinda
demiryolu ingasini teyit edecek bir gelisme gérmedigini belirterek, daha
sonra yapacagl seyahatte toplayacagi bilgileri detayli bir rapor halinde
hazirlayip gonderecegini aktarmistir.

O ayrica demiryolunun Ida’dan Bandirma’ya kadar olan bazi bdlgeler
icin faydasinin olacagin1 yazmissa da Ezine i¢in aksi goriis belirtmistir.
Ciinkii Ezine ekonomisi daha ziyade palamuda bagli oldugundan,
palamuttaki diismenin bdlgenin isine gelmeyecegini aktarmustir.
Madenler hakkinda da bilgi vererek, ziyaret ettigi bolgedeki yirmi maden
ocagindan, sadece birinin ferman ile korundugunu ve bunlarin hepsinin
demiryolu glizergahinin ge¢gmesinin planlandigi 20 kilometrelik alanin
disinda kaldigini aktararak, tgiincii taraflar acisindan maden isletim
hakkinin elde edilmesinin bir énemi bulunmadigini kaydetmistir. Eyliil
ayinda eger politik durum misait olursa Papazlik bolgesindeki maden
yataklarini inceleyecegini, ¢linkii buradaki bir madenin dnemli oldugunu
belirterek raporuna son vermistir.

Konsolosun hattin insasinin gergeklesme ihtimalini zayif buldugunu
yukarida belirtmistik. Fakat Birinci Diinya Savasi ve bu savasin en
onemli cephesi olan Canakkale savaslari, onun da tahmin edemedigi bir
gelisme olmustur. Canakkale- Izmir demiryolu gergeklestiginde, hat
bolgede madenciligin, tarimin ve tiikketimin Avrupa pazarlarina gore
sekillenmesini hizlandiracak, burada kapali kdyler arasindaki iletisim ve
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ulagimi kolaylastiracakti. Thracata ydnelik tarimsal iiretim artarken, tarim
tiriinlerini isleyen isletmeler olumsuz etkilenecekti. Ayrica o donemde
burada 6nemli bir gelir kaynagi olan kervancilik ve el is¢iligine dayali
olan atdlyeler de olumsuz etkilenen sektdrler arasinda yer alacakti. Bu
durum bdlgenin Avrupa ile daha da biitiinlesmesi, diger deyisle
Avrupa’ya daha bagimli hale gelmesi demekti.

Fransizlar Canakkale- Izmir aras1 demiryolunu insa ettikleri takdirde, 99
yillik hat insa ve isletme hakkini1 da elde edeceklerdi. Ancak bu durum,
24 Mayis 1924 tarihinde ¢ikarilan 506 Sayili Kanunu’na kadar devam
edebilecek, bu tarihten sonra Canakkale- izmir hatt: da millilesecek ve
bahsettigimiz tarihten itibaren {ilkenin gergek sahiplerine hizmet
edebilme sansina sahip olacakti.
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' Kirmiz1 Renktekiler TCDD tarafindan yapilan resimleri gostermektedir.
http://www.trainsofturkey.com/w/pmwiki.php/Maps.Maps adresinden alinmustir, (11/03/2010 tarihinde ulagilmistir).
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